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1, Formida 


viației. ger- 
a1 care să nu 
simţit forţa cor 
elanul şi spiritul de jerttă de 
ea este. fasutleţită ! 

Sburătorii germani-— pe orice front 
îndepărtat ar lupta — dovedese 
statornicie: priceperea, curajul 
disprețul de moarte, dac raai presus 
de orice, nobilele lor seazimente de 
dragoste şi devotament pentru P 
trie şi Fuehrer. 

Conduşi de un şet ca Reichsma 
reşalul Găring — absolut, în ceeace 
priveşte dârzenia luptei, talentul şi 
inaltele sale realizări în domeniul 
practic al aviaţiei, dar şi cel mai 
periect camarad faţă de cel din urmă 
soldat, când acesta merită această 
omoare — sburătorii germani s 
află statornic pe drumul gloriei, a) 
onoarei şi al sacrificiului, dela care 
nimeni şi nimic nu-i va putea im 
piedica. 

La capătul celor 10 ani de reali 
zări categorice şi necunoscute înc. 
în domeniul organizării şi al torţe 
aeriene, ai certitudinea că aviația 
germană nu şi-a spas ultimul cu- 
vânt în acest războiu şi că prin ea 
armata Reichului — umăr la umăr cu 
aliaţii ei — va zărobi pe in 
aducând pe acest pământ: victoria, 
pacea şi liniştea! 

Crăor av. ris. AL. DEMETR 


Pietâna 








Iecărcaree mealție pe avlea 
Gap) 





In pilnă acțiaae 
(3 în. P) 


— OPERAŢIILE EFECTUATE IN 
IANUARIE — 15 FEBRUARIE 1944 — 








filor trupelor americane (n regiunea 
Ciaina vi a carentutat de. transporturi 
Snilo-salericane din. Gibraltar și Aizica 











ice soră” spre” porturile, Italie! de sud. 
Avioanele-torpildare germane su atacat 
de fepetate ori pi Cu succes vase din 
Convolurile intmice ce. navigau în apro: 


plete de cvantele alricane: iar avioanele 

Te minidament germane aa atacat con: 
cenizările de vase din. Iaraul. porturilor 
Nettuno și Anzio, ca şi. concentrările 
de trupe mericant din zona capului de 
pod respectiv. 

Aviația angio-americană, ale cărei baze 
se găsesc În Italia de sud, a“ bombardat 
de repetate ori. orașele italiene Padua, 
Verona, Udine, Pisă. împrejurimile Ro: 
msi, Forma, Avezzano, Slena, Civita No. 
va. "Cisteca: liniile ferate "și aerodro- 
mmurile” din” central și. nordul Italiei și 
alte obieetive, majoritatea civile; precum 
și „pozițiile iermane de pe cele două 

Aviația analo-americană, care are bazele 
în Anglia, a continuat raidurile teroriste 
impottiva orațeloe dia Germania de nord, 
vest ai centrală, din Franţa de nord și 
din celelalte țiri ocupate de germani 

Cele mai grele atacuri au fost date 
impoliiva. orașelor. Berlin, Hamburg, 
Wlhelmabaven și Peankturt am, Mais 
in ziua de 3 Februarie o formațiune de 
1109 "de bombardiere rele americane 
— după ştiri din izvor enelez, — escor. 
tate de avioane de vânătoare, a aruncat 
9 mare cantitate de bombe lacenălare și 
eaplozive asupra orașului și. portul 
Wilheimmshaven. A două zi o altă. forma: 
iune” de Dombarăiere. grele. americani 
lscoztată de avioane de Vânătoare a at 
Eat orasul Franklurt am Mala. 

După ziarul „Daily Mail“ din Londra, 
Hamburg 3 fost distrus după şase rai. 
duri aeriene, dintre. care patru aa fost 
efectuate de forie importante; iar. două 
de forțe mai slabe. Asupra acestui oraș 
2 port ar "ti fost aruncate 11.000 tone 
explozibile, Ta cursul celor șase raiduri 
3n fost doborâte — tot după cele scrise 
de „Daily Mail“ — 103 bombarăiere grele 
britanice, care au costat 6.200.000 lire 
sterline. Până la 1 Februarie a.c- asupra 
Berlinului — care are o întindere de 12 
ori mai mare decăt Hamburg — au fost 
sruncate 20.000 tone de materii cxplozi- 
bile; iar aviația britanică a pierdat circa 
400 de avioane şi 2800 de piloţi, obser. 

tori, mitraliori ș. a. După datele ger- 
pane pierderile britanice” au 

iazul „ Times”, ta numărul său cu data 
de 1 Februarie, ocupăadu-se, de atacurile 
aeriene împotriva Berlina 

„Bătălia deasupra Beri . 
Ni mai există pe. eleb. niciun alt oraș, 
care să Îl saterit mai malt din cauză 
bombardamentelor. aeriene ca Berlinul. 
1n spațiul serian pe deasupra Berlinalui 
se deatigoari bătilia dintre cele două 
sviaţii. Comandamentul german a con 
Statiat în jurul accatai oraș toate forte. 
ie sale aeriene?) de care mai dispune 

ia putut să oprească acţiunei 
aliate, ce a dovedit superiai 



























































"Toate ziarele engleze și americane au 
tatea” avia- 











îaţtei 
deosebi din Berlin și Hamburg și au 
registrat cu o deoatbită șatiatacție dără- 
mărea “şi incendierea caselor, a monu. 
mentelot. religioase și artistice, ca șia 
școlilor, spitalelor și așezizintelor! de 
binefacere socială dla oraşele germane. 
Numai sn ușor protest impotriva 
curilor” teroriste anglo americane a fest 
formalat “de câțiva preoți ai bisericei 
anglicane și de trei membri ai Camerii 

















ioizilor, care au amintit poporului. en 
lea şi în deosebi conducătorilor săi, că 
Ssemânea atacuri indreptate Împotriva 
popalațiunii civile germane și a mons: 


mmentelor religioase” și artistice, nu sant 
fapte ce pot omora ua popor. creştin ci 
vilizat. Presa eagleză a replicat că râs 
boiul are legile sale aspre şi atacurile 
tzrociate impotriva orașelor. germane vor 
continua din moment ce aviăţia asociată 
saglo-imericană are superioritatea şi ar 
putea scurta războlul. S'a fntâmplat însă 
feva acașteptat peatra englezii, care au 
ctezat că Germania na ziai dispune de 
spioane suficiente, ici pentru atacari 
Za caracter de represalii, aici pentra 
3părare şi deci ar îi cos 
vadă toate oraşele transforenate în 
și censșă din sara „superiorității” avia- 
iei de” bombardament angio-americană, 
1a zisa de 19 Ianuatiei sta dat alarma 
în Londra după care 750 de bosmbarăiere 
grele germane şisu făcut apariţia de-a” 
pra Londrei. Cele 750 de bombardiere 
şrele germane as lansat asupra Capitalei 
Angie peste un milion de Kgr. de bombe 
Eaiozive și incendiare, provocând dis 
tiuzeri şi lacendii întinse în nuzmeroase 

Alte 250 bombardiere grele germane 
au atacat în același timp diverse obiegtive 
din Anglia de sud-est. 

De astă dată preza engleză a avut cu 
nţul de ordint să nu pomenească nimic 
de” efectele acestui mare atac aerian 
eeratan. Popalaţia Londrei ai putut însă 
si comatate și ea ce Înseamnă un atac în 
stil mare aerian, 

si. “10 ina 
Tanuarie ai 




































care au luat parte 


î100 "de "aparate 
— majoritatea 
borabarăiere grele 
ao a lt giectaat 
impotriva Lonărei 
cu etecte distruc- 
five mai întinse 








în sina des Fe: 
beuarie, la ora 6 





dimineaţa de câtre o formațiune de 
bombardlere grele germane compusă din 
peste 1000 aparate, tot impotriva Londrei 





Hombele explozive și incendiare au că- 
zut în mai multe cartiere. Cu tot carac- 
torul grav sl acestor atacuri comanda: 
mentul aerian german nu le-a considerat 
<a „represalii 
1n dimineața zilei de 11 Februarie o 
mare luptă aeriană s'a angajat în spațiul 
scrian ai Germaniei de nord-vest între o 
formațiune americană compusă din câteva 
sute de bombaralere grele, escorțată de 
îvioane de vânătoare, Care a avut ca obi 
Ttiv oraşul Brunswick și vânătorii ger. 
sani. Atăcată viguros formaţia americană 
ata mai patat da atacul conceniric. pro- 
cctat și împarțită în grupe ca a sulerit 
pierdeti pe itinerarial dus și întors An: 
şlia- Brunswick, care, după. comunicatul 
Berman, au fost de 56 aparate doborite. 
Ca să intimideze Finlanda și s'o decidă 
să însă din luptă, comandamentul sovietic 
3 organizat un raid aerian terorist impo- 
Helslaki. "In ziua de 10 
omibardiere grele şi 


























impresionată şi intimidată de asemenea 
atacuri teroriste, -— ea fiind term hotă- 
Țită să lapte până la capăt pentru apă: 
rea independenței și drepturilor sale nati 
nale. Ia Pacific, au fost numeroase lapte 
seriene şi atacuri. indreptate. împotriva 
mai maltor baze și localități din Noua 
Guinee, Noua Britanie și insulele Mars- 
all 

Cele mai multe lupte aeriene s'au an: 
aia“ deasupra orașului Rabaul, care e 
Şi baza navală și aeriană japoneză impor. 
iantă din insula Noua Britanie și din 
Paciticul central. In ziua de 6 Februarie 
si fost doborite. de aviatorii japonezi 27 
de aparate americane dintr'o formație de 
160! în ziua de 7 Februarie, aviatorii 
japonezi au doborit 40 de aparate 
lotmaţie americană de 200: iar în ziua 


























de 9 Februarie, 43 de aparate dintr'o for- 
mmaţie americană de 220; 



























Sergentul mitralior 
CHIRICĂ ARHILEPS 


în iureşul războiului 
fricos, cu sau fără avânt, de nevoie 
sau din convingere; dar nu oricine 
poate să lupte în văzduh. Pentru 
aceasta trebuieşte voință, hotărire 
şi convingerea că mai prețioasă de- 
cât viața este indeplii 

ordonate, de reuşita căreia adeseori 
de soarta unei lupte sau 
a unui sector de front, 

ceştia, cari au curajul fără de seamă 
11 deplinei dăruiri, era şi Sergen- 
tul Mitralior de bord Chirică Ar. 
hileps, feciorul curat şi sănătos al 
plaiurilor tutovene. 

Cuminte şi disciplinat, aşa cum 
trebuie să fie soldatul, apreciat de 
superior pentru priceperea şi ela- 
nul arătat în multe şi grele misiuni 

iubit de camarazi pen- 
tru sufletu-i bun şi inima-i 
a fost un ostaş model şi un cama: 
rad cum numai cei cu însuşiri alese 


irea misiunii 
























Atras de mitajul sborului şi mân- 
dru de a nu rămâne om de rând. 
ia dedicat specialități accesibile 
devenind, după o temeinică 
pregătire, mitralior de 
toate că, sau tocmai pentru că ră; 
boiul începuse şi el nu ignora ris- 
curile ce erau legate de alegerea sa. 

Pe front a plecat mânat de dorința 

măreaţă a luptei pe; :ru Patri 
ient de cinstea că-şi 
toria între sburători, 

Nu şi-a uitat soţia şi 
rămaşi să lucreze. ogorul 
dova, ci dimpotrivă. pleca în mi 
une cu gândul la ei şi pentru ci. 

A căzut într'o zi mohorâtă ce a- 
ducea a plâns gânduri triste, dar 
ştiu că şi atunci 
umbra hâdă a morţ 
lui blândă a fost luminată de un 
ultim zâmbet, acel-al veşnic 
pătruns, nu numai de măreția, dar 

jertfei sale. Știa că 
supremul obol pe care I-a adus pen- 
cei dragi nu va fi zadarnic. In 


4 i sa arătat 
timpurii, faţa 


şi de rostul 





Neamul şi Patria, se 
vor bucura de roadele smulse pi 






Pentru fericirea lor şi pentrucă, 
avea cultul datoriei, a căzut Serg: 


VIOREL NICOLESCU 


Născut la 24 Martie 1914, Viorel Ni- 
coleseu își ia bacalaureatul Ja vârsta de 
16 ani. La 19 ani este licenţiat în Drept. 








La 20 "ac ani iptjs și licenta Academiei 
de inaite Stud? Comerciale. Ls 24 ani 
cite doctor în Drept Aeronastie a facăl- 
îatea din Roma. 


Intre licenţă şi doctorat — în cursul 
vacanței petrecute la Bucureşti — începe 
cursurile. de pilotaj la scoala Mircea 
Cantacuzino. In August 1937 obține bre: 
vetul de de "turism gradul 
Septembrie obține brevetul. de turism 
radul 2, iar un an mai târziu obține și 
revetul' militar. In August 1939 urmează 
şcoala de bi-motoare a Societăţii LARES. 
în Iunie 1940 obține brevetul de trans. 
port public și intră, ca pilot de linie, la 
Societatea LARES. 


Dela această dată, acest om dotat cu 
o inteligență şi putere de muncă excep- 
jională, posesor al licenţelor și docto- 
ratelor române și streine, care at [i putut 
să-i deschidă o strălucită carieră de spe: 
Șialitate, se dedică exclusiv sborului, şi 
începe cu perseverență și curaj să urce 
reaua ierarhie a piloților de 


Şi aici Viorel arat 
pasiune și perseverenţă. 
de controversă cu camarazii 
sa de a pleca întotdeauna în 
une. Este mereu prezeat la dator 
și în orele libere, atât pentru misiuni în 
sbor cât și pentru Jicrări teoretice sau 
de birou, 








































Desvoltână o astfel de activitate, Vio- 





Locotenentul aviator 
BUCURESCU AUF :L 


A marit aşa cum oamenii de rând 
nu pot să moară, sfinţind cu sânge 
frățeasca legătură cu ayionul şi cu 
echipajul al cărui Comandant era. 

Ofiţer şi sburător din vocaţie, 
impresiona prin atitudinea sa de 
Iuptător neînfricat şi prin rapidita= 
tea şi promptitudinea acţiunilor sale. 
Niciodată, Ja Stalingrad, pe Don, 
sau ori unde ar fi fost trimis, boma- 
bele sale mu au greşit ținta, iar fo- 
tografiile cu care se înapoia erau 
pe lângă o dovadă în plus a price- 
perii. sale, preţioase şi edificatoare 
indicaţiuni pentru acțiunile viitoare. 

Stăpân pe hartă şi vizor, meşter 
în manevrarea armamentului de bord, 





































































contrar normelor de vechime în ierar. 
ia piloților ge linie, se impune rapid 
şi progresiv; i se încredințează misiuni 
din ce în ce mai grele şi mai importante. 


Ajange să totalizeze 398 ore de_sbor, 

kilometri și să dobândească pen- 
tru misiunile civile și militare executate 
Crucea de Aur a ordinului. Virtutea 
ronautică ca Spade, Serviciul Credincios 
şi alte ordine. 


















Dar Ia 17 Iulie 1942, cariera minunată 
a acestui pasionat al sborului este între- 
ruptă printrun năprasnic accident 

liziera aeroportului. dela “Turnu Sevei 


luni dearândul 
camarazii lui Viorel urmărese înttigurați 

speranţele ca el 
să-și reia locul în mijlocul lor. 












Pe patul de suterință, unde pierdase 
orice nădejăe dea mai vevenl printre 
oi, Viorel a ma găsit un câeap de aci 
în mila det cet A 
Witimtie resurse de” energle: admă toate 
manualele teoretice “de epoclalitarie le 
trăgea și Te” intrunete Între, lucrare 
raticaiia'și le compieitază. prin Ieri 
personale, cari “punte de mate mutilare 
Pentru mivizăţia aeriană. 




















navigator de elită şi bombardier 
verificat, inspira incredere, avânt şi 
hotărire. Pentru el sborul nu era o 
specialitate, ci un cult, iar brevetul 
mai mult decât un act oarecare, re- 
compensa unei munci asidue şi de- 
votate pentru gloria aripelor noastre 

Avansat post-mortem la gradul de 
căpitan, a rămas în inimile tuturor 
selor ce l-au cunoscut şi mai cu 
seamă a celor ce I-au văzut în luptă 
icoana nepieritoare ce întruchipează 
virtuțile ostăşeşti şi măreția sufle- 








“talui de sburător. 





Mitralior Chirică Arhileps. 
Sergent aviator 
LEITNER-MORUZZI 






Sergent aviator 
AL. LEITNER-MORUZZI 





Sufletele noastre de sburători sunt ci 
sacrificiul și pierderea 
zi căzuţi la datori 
dispare câte unul dintre. noi, cei rămași 
implinesc mai departe, 
cu mai multă dârzenie, datoria pentru 
realizarea idealului coman. 


















strâng rândurile 


Plângeta pierderea lui Viorel, dar sa- 
eriticiul lui nu este. za 
lui va rămâne veșnică în suileteje noas. 
tre gi va fi o pildă şi un stimulent pe 
care nu-l vom uita. 


nic: Amintirea 








Dormi în pace brav camarad. Ai intrat 
în falanga acelor nemuritori cari s'au sa- 
criticat pentru Patrie. Fie-ţi țârâna uşoară 






C. CANTACUZINO 
Şei pilot soc. „LARES: 





CUM SE FACE APROVIZIONAREA 





a TRUPELOR DIN CRIMEEA 





























Foto-tert : 





Serg. T. R. SCHEESER HORST 
Reporter S. M. P. 


FRONTUL DIN CRIMEEA — FRONT ȚINUT 
Cu DARZĂ REZISTENȚĂ DE CĂTRE TRUPELE 
SERMANO-ROMANE CARE INREGISTREAZA 
1 ACEST SECTOR NOUI ȘI RĂSUNĂTOARE 
SUCCESE—ESTE ALIMENTAT ZILNIC ATAT 
PE CALEA MARINĂ CAT ȘI PE ACEEA A 
AsRuLUI. 

VERITARILE CONVOAE AERIENE STRĂBAT 
CERUL CRIMEII DUCAND OAMENI, MATE 
RIAL DE RASBOI, ALIMENTE ȘI ADUCAND 
PERMISIONARI, RANITI. 

TUHURILE DE BORD ALE AVIOANELOR 
E VANATOARE, ARTILERIA DE COASTA 
ȘI ANTIAERIANA STRAJUESC CALEA. IM. 
POTRIVA ATACURILOR SOVIETICI, CARE 
II DOVEDESC DE FIECARE DATA 
IMEFICACITATEA 

FOTOGRAFIILE NOASTRE REPREZINTA 
PRAMSPORTURILE AERIENE PESTE MARE 
LA CRIMEEA. 








Pe sergentul radio t. £. f. Di 


gomir Ion l-am cunoscut din prima 
zi în care am sosit la Flotila de 
Bombardament la care fusesem re- 
partizat. Era un băiat tânăr, cu 
trupul firav, aproape copil la chip 
şi cu multă, multă voie bună. Ia 
ochi îi pâlpâia entuziasmul fraged 


al vârstei pentru sbor, Voluntar 
flăcăiaşul acesta se îndrăgostise de 
avioane şi toată ziua petre, 
cut-o sus pe culmea norilor, 

L-am avut în echipajul meu până 
1a sfârşitul primei campanii din ră- 
sărit. Inainte de a începe răsboiul, în 
perioada de instrucție, ultima dată 
când am fost impreună la tragerile 
dela M. mi-amintesc de o întâmplare 
de care am făcut mare haz mai târ-u 
ziu, pe front. Dragomir trebuia să 
tragă la manşă dela mitraliere din 
faţă. Cura tragerile se executau de 


“vam prins bine 


pe un avion Bloch, care are botul 
înalt, şi cum Dragomir nu putea 
să-şi sprijine mitraliera în umeri, 
a încercat cu eforturi disperate de 
a se ridica pe vârfurile picioarelor. 
Manşa a trecut pe lângă noi fără 
ca Dragomir să fi tras şi l-am vă- 
zut cu ochii plini de lacrimi pri 
vind lung şi trist după manşonul 
acela de pânză urăflat şi răsucit 
de vânt. 

M'am dus lângă dânsul, am găsit 
în cabină calele care se pun în fa- 
șa roţilor avionului când se află la 
pământ ca să nu se deplaseze, le-am 
aşezat în botul aparatului, l-am ur- 
cat pe ele, i-am proptit bine umeri 
în mitralieră şi am trecut încăodată 
1a trageri. Li simţeara tremurându 
calele sub picioare, m'am aplecat şi 
mâinile “mele, 
i-am simţit încordându- 


l-am auzit trăgând două rafale scur- 
te şi, când ne-am coborit, i 
nu era atât de fericit ca micul Dra- 
gomir pentru rezultatele sale care 
erau şi cele mai bune din toate ale 
trăgătorilor de bord. 

Prima misiune de război am fă- 
cut-o împreună, în acelaş echipaj, 
bombardând masivul Hănceşti. Dra- 
gomir devenise între timp un flă- 
cău în toată puterea cuvântului 
i, acum, nu mai avea nevoie de 
cale ca să poată trage cu mi- 
traliera... 

L-am regăsit, de curând, într'o 

ie de pe front, întrun grup 

dela bombardamentul 

greu cu Crucea de Fier cl, I pe 
piept. Sergentul radiotelegrafist de- 
păşise cifra de 130 misiuni execu- 
tate asupra obiectivelor cele mai 
îndărătnice, trecând cu bravură şi 








mbetul 


cu copitărese-pe buze, prin reţele dese de 





mumărate ori la mitrali 





antiaeriană, trecând de 
ca să ap aţa echipajului 
ataca aviația inamică de 

La Bucovscaja, pe Don, 2 avut de susţinut o luptă 
grea întorcându-se cu avionul ciuruit. La Raspopin- 
skaja de asemeni a primit o gaură de 1 m. diametru 
în plan, dar nu l-a înfricoşat nici nu l-a oprit să exe- 
cute cu aceeaşi îndârjire alte 6 atacuri la joasă înăl 
d şi cu bombe 








d îi intercepta 











nt 














țime, atacând cu armele de be 
dela câţiva metri, coloane bolşevice de cavalerie şi 
de blindate. 

Intr'una din cele mai dramatice lupte, când î-a fost 





atacat echipajul de 8 vânători roşii, avionul 
incendiat. La manşă era însă unul din cei mai temetari 
şi mai vânjoşi piloți ai grupului, adj, Cojocaru care a 


dus avionul în picaj, cu coada de flăcări de părea o 








cometă, până în liniile amice, unde l-a pus pe bu. 
salvându-şi echipajul care, dealtfel, sub comanda SIt 
Mazilu, dăduse o frumoasă dovadă de disciplină chiar 





înfpragul morții, putând din moment în moment să 

facă explozie în ac 
IL 
pul acesta de luptă, cpt. învățător Mogâldea despre 
ul Dragomir, vechiul meu coechipier de echipaj; 
mi l-a 


am întrebat într'o zi pe un bun camarad din Gru 








sere. 
prietenul meu, un foarte distins bombardier, 





prezentat astfel pe Dragomir 
Este un flăcău tare 

Inte'adevăr, este aşa cum l-au socotit şi eu, în zilele 

are era foarte 





noastre de antrenament pentru război 





aproape de n 

Azi e cel mei tâni afist din aviația 
noastră, care la 20 de ani, poartă pe inimă Crucea de 
Aur a Virtuţii Aeronautice şi Crucea de Fier cl. 14 Și 
mau trecut decât 3 ani de când i-am împins calele ca 





radiote! 





să poată ochi bine şi trage la manşă. 
ION BĂL 





ZANU 


Articolul 














































NOTE LITERARE 


» MATEI ALEXANDRESCU: Ardealul cân- 
de poeţi: 


In „Biblioi:ca politică” editată de mi- 
mis/eral Prop. gundei Naţionale, a apărat 
intr'o atentă.“ justă înțelegere, 
rea de porme -a titlul de mi 

3 d-lui Ma:zi Ale anareseu- Poetul 

Vărsilor Văzdahulzi”- a închegat o; a 
tologie de poeiie. tramilvaaă dempă de 
laudă. pornină ;sela câxtecul popalar și 
sfârgind cu poeme semnate le cei măi 
tineri poeţi îi aieeiumului nostra actual. 
Cartea este faciinată, cu ales tâlc și 
călduroasă frăție poeţilor ardeleni cci 
mai tineri rămași in robie de dincolo de 
Deal 


- RADU sri . poem 


Poetul <cl mai atenti: al generaţiei 
sale; intă, înteua 
volum, pre. 
ducția d-ssle poetică din ultiraii ani, sub 
titlul geaciic Cartea se. tom 
pune dia yitru cicluri: „Fota Lupalai 
Cântece”. Mani Pâna 


Balada. fratelui 
? alături de „Lu- 
ceatărul”" ini Eminesca. 
Cu acest volum de versuri poetul Radu 
Oyr ating: culmile une; activităţi lirice 
cu care ja e poate mândri. 


» TEODOR AL. MUNTLANU: Serliteri 

izaţi pe I-oi “ 
contratele de gazetărie Ii 
rară Teodor Al Munteanu, Întru. gest 
de aleasă pioșie și prețuire a aerliteri. 
lor ce au ştiut să moară cea mai re: 
moasă moarte, a adușat sub acelei azurii 
coperți. tot cceace s'a seria despre seri. 
itorii romini cari au căzut. cu fața spre 
dașman, pe Irontul dreptății și bitulaţii 
românești, 

Găsira aci douăzeci de pume, toate cu- 
noscute în lumea literară, care au fre. 
mătat gânduri și păzuinţi 
scrisului nostru. 

Felicităi pe 
curăţenia vestului său, precum 
haina grai 
insistat să-și imbrace opera. 


* DUMITRU SMEU: Am văz râsbelui. 


E: 
literatura noăstră 
volum de intense 

. “tits 
modest „Am văzut. răzbeiul-: (pentra că 
de fapt” d-sa „a trăit” acest 

suntem "siguri Că va obtine 

succes de 'ibrărie şi critică. ÎI cecoman- 

dăm ca pe o carte bună. 


LADMISS ANDREESCU 


PREZENTARI PLASTICE 


* In sala „Dalles" doamna Olga Greceanu expune picturi 
inspirată din documentele istoriei noastre. naţionale. sau di 
operele literare ale scriitorilor români. 

* Ia sala „Universul” pictorul C. Vlădescu expune ultimei. 
d-saletereații plastice într'o manieră case tinde Să devină ela 
sică i pictura noastră. 

In sălile „Ateneului Român“ expun pictură d-nii: Dan Bă 
ienaru. un tânăr care a trecut cu succes toate relele examen 
ale criticii şi publicului de ales gust și Horia IBiroseanu 
sculptură. de 'o manieră cu totul personală. 





* Un fenomen caracteristie pentru, 
vremurile acestea, este încrederea și 
interesul extrem de mare penru teatru. 
Şi. dacă nu s'au pulut vedea pe la noi 
cozi la păine sau la untdelemn, bucureş- 
teanul acela placid, căruia puţin îi pasă 
dacă în piesa d-lui Soare Z. Soare sau 
a d-lui Camil Petrescu are să joace Vraca 
sau Critico sau Marcovici, s'a trezit așa 
ziua în amiaza mare cu coadă de căteva 
zeci de metri, în faţa Teatrului Naţional, 

Omul s'a oprit în loc şi s'a intrebat 
cu glasul pe jumătate, dar destul de 
tare ca să-i răspundă gardistul: 

— Aceident? 

— Nu! Se Joacă Electra și aşteaptă 
lumea de azi noapte, să cumpere bilete. 

„Din jale se intrupează Electra” care este adevăratul titlu 
al lucrării monumentale a lui O'Neill, în splendida traducere a 
a d-lui Petru Comarnescu, adevăratul impresar al valorii operii 
dramatice a irlandezului ameriean, se joacă cu succes anic pe 
scena Teatrului Naţional. Creația d-nei Aura Buzescu, toată 
drama Mannonilor se deapănă pe harfa sentimentelor ei 
confuze, triplul efort de incarnare al d-lui Vraca, care joacă 
Arei personagii În 14 acte și plastiea delicată a d-nei Agepsina 
Macry dau spectacolului o forță dramatică covârșitoare, 


















In acecași serie neîntreruptă sunt și spectacolele celelalte 
ale pr oria“ a d-lui N. Constantinescu 
si-a subliniat o nouă biruință, deși suportă 





hu dicapul a opt spectacole n patru 
seri pe săptămână (3 piese O'Neill con- 
centrate, plus 1 Gloria, de câte două ori 
fără să uităm succesul larg al d-lui N 
Bălțățeanu, acest inegalabil componist 
de tipuri. — In serile în care se joa 
rigoii“ (Ibsen) la Studio cu d-aa/N. 
Voiculeseu, la Naţional se reprezintă 
„Ochii strigolului“ (Cezar Petrescu -— 
V. Rusu Sirianu) fără ca să fie vre-o 
legătură intre ele, de şi o anumită ca- 
teorie din bulucul de spectatori de azi 
vin so vadă pe Marioara Voiculescu 
„Ochii strigoiului. Deoparte și de 
menționăm creaţiile d-nei Voicu- 
a d-lui Mihai Popescu (dublat de 
il Botta), și a d-lui V. Lăzărescu la 
tudio, a d-nelor Victoria Mierlescu, 
Demetriad și a d-lui Finteșteanu și Pop 
Marțian la Naţional. 


* Un mare succes de public îl cons- 
titue la „Studio= „O crimă celebră: 
melodramă în care d. Nicu Dimitriu 
are o impunătoare creaţie, piesa ace- 
asta bătând toate recordurile pe sta 
giunea trecută și cea actuală, fiind re- 
Muată în continuare de sueces. 

A depășit peste 140 spectacole, în afară 
de turneul particular al celui care i-a 
prelucrat textul d. T. Mușatescu, aeta- 
alul director artistic al Teatrului Colo- 
rado unde a montat „Țaca“ cu d-na 
Sereda Sorbu, în cadrul unei compani 

elemente raijlocii ale teatrelor pas- 
are, din care se pare că d. Muşa- 
tescu a scos un ansamblu disciplinat. 
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m. Dimitrie 





Solia Belles: Olga Grecesas 
Loara, Găigi și prietenele. pictară. 





miere) primire) mi 
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Mărşăluim pe drumurile slave 








Prin lanuri şi peste ogoare sterpe: 
Şi bate vântul cu miros de stepe 
Cum bate câteodată pe Târnave 





Prin satele cu linişti de livezi 
Coloanei 





de dorobanţi safundi. 
Departe — șuatul drumului inundă 
Căruţele in învelişuri verzi. 


Ca nişte flori crescute din pământ 
Cu braţe obosite, sfârtieate. 

Saind 
Svăcnesc din aripi morile de vânt. 


veac tânăr — în singurătate 


Purtând în inimi altă primăvară 
Mărşăluim cu frunţile prin vis, 





Pentru'un Christos pe care i-au ucis 
Ce vrea prin noi — săavie a doua 


MIHAIL MAYNIG 





SBORURI 























ENTRU a se pune la 

adăpost de efectul 

givrajului viaţa sbură- 

torilor şi a avionului, 

Wau făcut nenumărate 

sboruri de studiu în 
German:a. 

Inainte de toate primul punct de 
lămurit era de a şti cari sunt părțile 
avionului cari trebuiesc apărate — 
în primul rând — faţă de formarea 
ghieei (givrajul) şi în ce măsură 


AUTtot pericolul 
pe care-l prezintă 
are asemenea 
sbor de încereare, s'au efectuat în 
Germania peste 700 de încercări 
expediţii fără nici un accident grav, 
cu toate că s'a aburat până la givra- 
jul limită, experienţe ce de multe 
ori puteau duce la consecinţe dezas 
truoase. 

Aceate sboruri s'au făcut în Alpi, 
deasupra unei regiuni favorabile 
givrajului. Echipajul era compus — 
n afară de pilot — dintr'un inginer 
gef,al experiențelor, un. radiotele- 


PENTRU 


grafist şi un mecanic de bord aleşi 
cu îngrijire Şi strâns uniți într'un 
spirit de echipă ideal, bazat pe o 
perfectă încredere reciprocă: 

Sborurile-experiență au fost efec- 
tuate cu un total spirit de sacrificiu 
şi cu un devotament pentru pro- 
gresul aviației germane cum rar se 
poate întâlni. 

Pentru ca cititorii să-şi poată face 
o palidă impresie de cbea ce repre- 
zintă ca risc profesional aceste 
sboruri, reproducem raportul căj 
tanului aviator Conratd Pernthaler, 
care pilota avionul într'una din 
acele experiențe periculoase: 

„Cu ocazia unei încercări, givrajul 
începu către 4000 m. Vârful cel 
„mai înalt al munților masivului pe 
„deâsupra căruia sburam, era de 





„3500 m, Un oarecare timp ne plim- 
„barăm în nouri şi cu toate că am 
„străbătut mai multe zone de Bhiaţă, 
formarea givrajului fiind de mică 
importanță, ne-am gândit să între- 
rupem experiența. Deodată, cele 
2 motoare au început „să slăbească!" 
„brusc! Puţin timp avionul începu 
să scoboare accelerat în sbor planat. 


„Situația era critică, pentrucă nu 


„aveam înălțimea suficientă pentru 


a ne strecura dincolo de mun! 
„Singura soluție părea a fi salvarea 
„noastră cu parașuta. Dar unasemenea 
„salt —cu perspectiva unei aterisă 
în munţii plini de zășază şi îa 
„mare depărtare de orice locuinţă 
oraenească —ar fi 

„sigură. Deaceia am comunicat echi 
pajului hotărârea de a 

„boră şi de a suferi soarta avionului 
„ei fiind liberi să se salveze cu 
„paraşuta. Bine înţeles toți au rămas 
în avion. Gândul care ne frământa 
wera perspectiva de a ne ciocni de 
wreun pisc, sau de a găsi la şes 
„dacă am fi scăpat de munți — ceața 
„care, împiedicând aterisarea nor- 
mală, ar fi însemnat acelaşi lucru. 
„Minutele cari urmară fură foarte 
enervante. La fiecare clipă avionul 
„3rar fi putut ciocni de ceva. Deabia 
„mai îndrăsneam să respirăm. Minu- 
tele şi secundele ni se păreau 
„eternităţi. Eram a capătul nervilor! 
„In jurul nostru, totul rămânea 
invizibil într'o ceață albă şi groasă. 
Eram la 800 metri. — „Este pentru 
„secunda asta, sau pentru cea urmă- 
toare? Aceasta era întrebarea pe 
„care ne-o puncam în gând fiecare 
„din noi. Deodată, o gaură neagră! 
„Pământul era vizibil! Un oftat 
mgeneral de uşurare. Părăsind nouri, 
sub noi de întindea acum valea, 




















aargi 
„munţii prăpă: 
„părăsise! 

incet şi suficient pentru scoborirea 
„noastră în sbor planat. Manetele 
rămăseseră în „plin gaz“, total 
„deschise. Deodată, unul din ele 
„începu să urle şi apoi să se învâr- 
„tezscă normal şi în plin turaj! A- 
„Cum puteam încerca să ating baza 
mea de plecare. In minutul următor 
„celălalt motor făcu la fel, amândouă 
învârtindu-se acum „ceasornic“! 
„Rari au fost ocaziile când am re- 
„venit la baza de plecare, cu inima 
„atât de veselă şi uşurată ca în urma 
„unui groaznic vis urât! 

„La pământ, am căutat să desco- 
„perim cauza fenomenului, Pierderea 
„bruscă a puterei motoarelor fusese 
„datorită givrajului, care acoperise 
„un loc al grupului moto propulsor, 
tocmai acolo unde — din cauza 
săldurii motoarelor — ne-am fi 
„aşteptat mai puţin! 


ioşi. Norocul nu ne 


Motoarele se învârteau 


























Contra formării givrajului s'au 
dispozitive de antigivraj 
perfecționează neîncetat, 
Sborurile de experiențe cari se fac 
au tocmai scopul de a pune îș 
siguranţă viaţa piloților şi avioanelor 
prin studii practice şi 
Astfel de echip 
ai progresului - 
în Germania. 


instalat 











metodice. 
— adevăraţi pioneri 
activează neîncetat 
Fu preţul vieţii lor 
ei săvârgesc o muncă fecundă şi 
salvatoare pe care nu intotdeauna 
beneficiarii ei o cunosc 





Qivrajul nu este altceva decât for. 
a și depunerea ghletel pe anumit 
pârți ale avionului, când îcetta ptrăate 
Pin mari întițimi -- 6 pătură de our 

Prin depunerea _ghieţei avionul 
torma ini erodinamieăș! deci posibi 
de îbor normal: dacă his ae. depune 
pe legăturile exterioart, sie. comenzilor 
je conducere, aceatea e. Diochează, ȘI 
intrun 645 Și dn "altul avlonul: devine 
ecăcia și victima destinul! 




















eici 
To. alu 
, de Aurei Negulescu, ci. 


. Lapi ăaeretereteă d 
Cora pie E capi 





Tăblițe indicatoare la răspăntii. 
cine nu le cunoaşte? Sunt stereo- 
tipe ca începutul unei cereri ofici- 
ale, un nume, o săgeată şi atâţia 
km. — Priviţi totuşi una care iese 
cu totul din comun! Ea stă la râs: 
pântia drumului care duce la o şcoală 
vestită de sbor fără motor. Pentru 
călătorul strcin de acele meleaguri, 
numele scris pe tăbliță este un 
nume ca oricare altul; chiar ar 
putea lipsi, căci acest indicator ori- 
ginal mă informează în chipil cel 
maai intuitiv despre rosturile tărâ- 
murilor spre care îmi voiu îndrepta 
paşii 

Imaginaţia şi mâna măiastri a 
unui localnic, sculptor în orele li- 
bere, artist al cărui aume nu sc va 
bucura desigur de nimbul nemurirci, 
a adăugat deasupra săgeţii indica: 




















toare o figură alegorică în stil la- 
pidar. Nu ştiu dacă maestrul nostru 
s'a gândit în timpul lucrului la Eol 
sau unul din ciracii săi, în orice 
caz, figura reprezintă un geniu al 
văzduhului, ce se distrează, ridi- 
când in aer cu suflul său un pla- 
nor (avion nu este, căci nu are 
elice) 

Am aflat apoi amănunte despre 
acel artist, căci această calitate nu 
e poate contesta. Este un țăran 
simplu şi puţin-ştiutor de carte. 
Cu atât mai puţin cunoaşte ştiinţa 
ce stă la temelia minunatului sbor 
fără motor. A privit desigur cu 
ochi miraţi plutirea măreaţă a uri- 
aşelor păsări de lemn, ce roteau în 
linişte deasupra sa, în timp ce-și 
lucra harnic ogorul. Dumineca sia 
îmbrăcat în straele de sărbătoare şi 




















sa dus să le 
la cuibul lor. 

Ciudate aeroplane! Fără elice? — 
şi ceiace nu-i venca să creadă ure- 
chilor, era şi „fără motor“! Şi totuşi 
— după cc sunt aruncate în aer cu 
un fel de praştie, ele se ridică în 
înaltul cerului, intră prin nori, o 
iau apoi întins la drum spre zări 
ca paserile călătoare. 

Nu sunt năluci, că stau aevea 
înaintea sa şi le poate pipăi — 
“Toma necredinciosul: nu este nici 
vrăjitorie, căci pe ele sboară oameni 
ca şi el, chiar şi câțiva feciori din 
satul său pe care-i şiie de copii 
buni, cu părinți cumsecade, Dar 
atunci, ce puteri poartă oare sborul 
acestor „planoare“? 

Fără să cunoască teoriile. aero- 
dinamicei, bunul săi: simţ de om 
înfrățit cu natura i-a dat explicaţia 
cea mai bună cu putință: 
rele aboară purtate d: puterile văz- 
duhului!“ Iar lucrul cel mai minti- 
nat stă tocmai în stăpânirea omului 
asupra acestor puteri. Sufletul său 

plu şi sincer se închini 
acestei măreţe cuceriri. şi îi 
un monument de laudă, 
dela răscruce de drum, 
du-te şi pe tine, drumeţule, vrie 
ai fi: „Mergi pe poi 
te duce în împărăţii 
fără motor; mergi şi tu, 
tineretul zilelor noastre care, cu 
păsări de lemn, ajutat de minte 
ageră şi mână dibacc, stăpâneşte 
puterile văzduhului. 


* 


Şi tu, tinere, care citeşti aceste 
rânduri, vrei să devii sburător! Ţi-a 
pătruns prea bine gândul în atâtea 
desene publicate în această revistă, 
desene în care tu zugrăveşti cu 
mână şovăitoare în arta penclului, 
scene de bravură ale aviatorilor 
nostri, în rândul cărora vrei să te 
numeri cât mai curând. 

Pentru ca să ajungi 
ţintă va trebui să faci 
meinică ucenicie în în 
nunatului meşteşug al ari) 
prima treaptă pe care o vei păşi va 





dă de aproape — 




















































1a această 
ă o te- 













ZEIISIE 


fi „aborul fără motor” încolându-te 
alături de acei tineri, ce străbat ză- 
vile — purtaţi de „puterile văz. 
duhului”. 


* 


Ca viitor planorist (nici nu mă 
îndorsc despre aceasta), fără îndo- 
îală că eşti de pe acuma dornic să 
ştii care sunt aceste puteri nevăzute, 

câror taină omul a isbutit totuş, 
s'o descifreze, ajungând chiar să le 
pună în slujba sa. În rândurile ce 
urmează, voiu căuta să te lămuresc 
asupra lor. 





. 

„CURENȚII ASCENDENȚI* 

Din mulțimea energiilor ce îşi au 
vom desprinde 


numai pe acelea care ne interesează, 
adică cele ce favorizează sborul 








Se ştie că în aer liniștit planorul 
pierde necontenit înălțime, sburând 
peopantă lină de coborire; acest sbor 
al planorului în aer calm se numeşte 
„sbor planat, spre deosebire de 
„sborul platit”, în care planorul îşi 
menţine înălțimea sau chiar câş- 
tigă înălţime, numai că acesta 
din urmă nu se efectuează în aer 
calm, ci în atmosfera în mişcare — 
în care sau deslânțuit anumite e- 
nergii -- pe care le utilizează pla- 
norul. — La avion, energia necesară 
sborului în urcare o furnizează mo- 
torul. La planor, motorul lipsind, 
planoristul caată aceast 














numiții „curenţi ascendenți. 
Chiar numele acesta ne arată că 
este vorba de masse de aer în 


care şi anume in mişcare de urcare, 
Intrând cu planorul întrun astfel 


de curent de aer în urcare, vom 
câştiga înălţime, deoarece aerul as 
cendent va duce cu sine în sus şi 
aparatul nostru de sbor. O mică ob- 
servaţie: de fapt, chiar în sânul 
curentului ascendent, sborul plano- 
rului continuă să rămână acelaş 
sbor'planat“, adică tot în coborire, 
în raport cu aerul în care se mişcă: 
câştigul de înălțime rezultă din di- 
ferenţa dintre iuțeala de coborire 
a planorului şi cea de urcare a cu- 
rentului. — De pildă: planorul co- 
boară cu 4 m. iar curentul urcă cu 
3 m. pe secundă: rezultatul va fi 
<ă planorul câştigă în fiece secundă 
câte 24 m. înălţime (atâta timp 
cât se menține în curentul ascen- 
dent şi viteza de urcare a acestuia 
e constantă). Pilotul tre- 




















bue deci să aleagă în timpul sbo- 
rului curenţii ascendenți a căror 
iuțeală de urcare este mai mare 


decât iuțeala de coborire a plano- 
zului, — şi aceasta o face folosin- 
du-se de un instrument de bord 
foarte ingenios numit „variometru 
despre care vom vorbi mai pe larg 
cu alt prilej. — Voiu spune dease- 

destul 
intensitate 











menea că în atmosferă găsi 
curenţi cu 





de frecvent 


Câna vântul intâinește în cale 
a deci, e silit să 
Astfel produce 













sborulai plonat (sose A). iar 
spatele deoiulal un carent deicei 
dont (zane DI cu vârteleri fav 

Tabile ssoralei ca pionorul. 







suficientă pentru sborul plutit, cu 
viteze de urcare între 1 —5 m./sec, 
= Arta planoristului constă deci pe 
de o parte în a cunoaşte unde şi 
cum se formează curenții ascendenți, 
iar pe de alta în a şti cum „să În- 
trebuințeze energia lor peătru a 
obţine maximum de randament pen- 
tru sborul său. 

Cureaţii ascendenți constitue un 
fenomen de ordin general în cadrul 
mişcărilor. atmosferei. Li găsim a- 
proape oricând şi aproape oriunde, 
bineînţeles sub aspecte diferite, ce 
stau în legătură directă cu diferi 
tele aspecte ale stării timpului. Ma- 
joritatea loz, şi mai cu seamă cei 
tmai importanţi fi cunoaşte, orii 
la fel şi tu, tinere cititor! 
te mire — îi cunoşti, dar poate i-ai 
trecut cu vederea — ai fost ca oră- 
şcanul care din tren vorbeşte admi- 
Tativ despre „holdele aurite“ şi to- 
tuşi nu € în stare să deosebească 
un spic de grâu de unul de secară. 
Natura este ca o carte deschi 
pentru ochii noştri ai tuturor, şi 
pe cine-l interesează, caută să-i în- 
țeleagă slova. Cunoşti desigur vorba 
poporului: „Câmpul alb oile negre... 

Yom privi deci, în numărul viitor, 
diferitele feluri de curenţi ascendenți. 


E. CERNESCU 



















































Concursul de afişe organizat de Comandamentul Ti- 
neretului Aviatic Român — T, A. R. pe lângă faptul 
de-a fi întrunit numeroase modele de-o apreciabilă va- 
loare artisti 





ă, a mai avut darul să evidențieze cât de 
adine este pătrunsă ideia sborului în sufletul românesc. 
Cât de mult este iubită aviația şi câte gânduri, câte 
speranțe se 'ndreaptă spre ca. 

Intr'adevăr deşi concursul a fost anunțat doar cu o 
lună 'nainte şi vremurile de astăzi sunt destul de po- 
trivnice elaborărilor artistice, s'au primit peste o sută 
de modele. 

Toate au fost lucrate cu dragoste 
în parte, pecetea autorului 

Intr'adevăr, dela linia naivă dar plină de talent a 
unui elev de liceu şi până la sobrietatea supertehnică 
a unui arhitect, dela peisagiul de un lirism impresio- 
nant al modelului prezentat de-o studentă dela belle- 


fiecare purtând, 








arte şi până la motivul militar venit de undeva de de- 
parte — toate afişele trimise la T. A. R. au întrunit 
două condiţii: - 

— dragoste pentru aviaţie şi 

— realizare artistică. 

Nu mai puţin interesante au fost şi lozincele care 
au însoțit modelele înfăţişate spre premiere. 

Unul — reprezentând globul înconjurat de două 
avioane — purta invitația: „Căile văzduhului deschise 
tineretului.."" — pentru ca un altul, de-o factură nouă 
în afişajul nostru, înfăţişând nesfârşite escadrile de 
planoare aliniate în careuri, să aibă îndemnul: „Tineri, 
iți apărătorii cerului nostru! 











„Aripi, ari 
sburătoare 


i, cât mai multe aripi, pentru o Românie 
însoțea alt desen — pentru ca prin alt afiş 
să afli că prin T. A. R. schimbi jocul copilăriei, smeul, 
cu supergreul avion de mai târziu. 





Deşi puerile — tocmai pentru a arăta câtă inimă sta 
pus în alcătuirea acestor afişe — cităm versurile pe 
care o barză le recită unui tânăr ce tocmai, în somnul 
lui frământat de dorinţe, se visează aviator. 


„Vrei tu ca mine să sbori 
Peste mări şi peste ţări. 

Să vezi lumea toată 'n sbor 
Srajungi mare aviator? 

Cu avion făcut de tine 

Şi tu ca pilot în fine 

Cu mine să se măsori 

Ziua, noaptea până 'n zori? 
De avion nu mai visa 
Scoală iute, nu uita 

La Comandamentul T. A. R. 
Inscrie-te pe dată dar. 








Alte afişe au reprezentat avioane ori planoare plutind 
peste un peisagiu atât de drag nouă: 
plaiurile şi colinele Ardealului. 

Nu mai puţin interesantă a fost 
ideia unui domn concurent” de-a 
alătura avionului de astăzi — estom- 
pat — desenul Mânăstirii Curţii de 
Argeș de pe acoperişul căreia, cu 
aripi de şindrilă, s'aruncă cei „nouă 
meşteri mari, calfe şi zidari“ în 
frunte cu meşterul Manole. 

Este mitul drag al sborului — 
mit cu atât mai drag cu cât poate 
fi oricând alăturat. aceluia al lui 
Dacdalus şi Icar. 

Dar despre aceste afişe, despre 
sensul lor, despre valoarea lor va 
mai trebui să se serie... 

FUGENIU V. HARALAMBIE 











CONCURSUL 


DE AFIȘE T.A.R. 












In istoria aviaţiei, neamul nos- 
tru a fost reprezentat dintru 
ceput, mult înaintea altor popoare 
care, azi, au ajuns la o importantă 
desvoltare aeronautic: 





Problemele de aviație ne-au pre- 
ocupat şi din punct de vedere şti 
înţific şi din punctul de vedere al 
performanţei. Forţa creatoare a po- 
porului nostru s'a manifestat şi în 
construcţia “unor prototipuri de 
avioane care, la vremea lor, au con- 
stituit modele de mare valoare, con- 
structorii noştri revoluționând o 
industrie care avea să ajungă la 
progrese uimitoare, Să nu uităm că, 
acum 40 de ani, construcția unui 
vehicul care-să utilizeze văzduhul 
pentru deplasare cerea un efort 
intelectual şi o voință supraome- 
nească. Să nu uităm iarăşi că prin- 
tre primii cari au sburat, pe vremea 
diligenţii, — românii au avut cu- 
tezătorii lor, Intr'un timp în care 
aceşti dintâi cuceritori ai văzdu- 
hului nu aveau de luptat numai cu 
rezistenţele oarbe, necunoscute, ale 
naturii, dar, mai ales,cu fetişurile, 
cu neincrederea lumii, Câţi ani, 
câte jertfe m'au fost necesare pen- 
tru a înfrânge, cu această mare în- 
venţie, un balast de false convin- 
geri? Câtă încordare şi câtă răb- 
dare, — pentru a face dintr'o ere- 
zie un ideal. Lumea care n'a crezut 
în Copernic şi în aviaţie trăeşte 
azi sub semnul amândurora. 

















Drumul a fost greu pentru pio- 





svârlite — curcubeu — din Bintinţi 
spre țari 
mobile 


De aceea uzina de auto- 
in Mannerheim n'a putut 
fi. pentru Aurel Vlaicu decât o 
etapă pentru şcoala sborului, Mo- 
torul, îl visa el — să prindă aripi 
Şi Aurel Vlaicu avea să fie primul 
pilot de război, iar țara noastră să 
participe, pentru prima oară, 
cu o armă nouă — avionul de re 
cunoaştere — în războiul din Bal- 
cani (1913). 

De începuturile. aviaţiei noastre 
militare se leagă numele unui 
avocat..: avocatul Mihail Cerchez, 
un mare vizionar. EI a înţeles ce 
va însemna progresul rapid al avia- 












nieri. Cine ar putea şti cât I-a cos 
tat pe inginerul Traian Vuia pa- 
siunea lui pentru aviaţie? Câte 
nopţi medormite în Parisul prime- 
lor performanțe ale lui Voisin, 
pentru a ajunge să sboare pe un 
liliac cu motoraş la Issy-les-Mou- 
lineaux. Un an după marele lui salt 
în 1906, doi francezi reuşiau şi ei 
să urce pe umerii vântului, două 
nume care aveau „să facă epocă, 
Farman şi Bl&riot.. Pentru ca — 
im An7 la Expoziţia Aeronautică 
dela Paris, vouăteanul Traian Vuia, 






































căruia, în 1914 — nul fran- 
Casa iai cea Eleea, „ă 
ţiei de invențiuni — i adus, cu 


modelul său, o nouă c ncepție de 
construcţie a planului. l'ste un om 
care a făcut cinste ari; loc româ- 
neşti, mintea lui inver ivă adu- 
când aviaţiei servicii de mare v 
1oare. 





Trei ani după primul + dor al ui 
Vuia se afirma un alt ard lean, ani 
mat de dorul lui de pat îe largă, 
cuprinzătoare de românis; 1, îndră- 








gostit de nori şi de crest le mun- 
ților care-i stă 








faima performanțelor lui 
hotărască să or- 
gunizeze un aerodrom la Chitila, 
unde să formeze primele cadre ale 


i noastre. Aci au venit bucu 


ţiei şi 
Bitriot avea să-l 





aviaţi 
reştenii şi lumea din provincie 
la meetinguri, privind cu neinere- 
dere, dar cu admirație, dansul acela 
acrobatic al avioanelor în aer. Cu 





el a luat ființă şi prima fabrică de 
avioane româneşti. 

Ca şi Cerchez, alt îndrăgostit de 
spuma albă a norilor şi de beţia 
răcoritoare a sborului, prințul Gh. 
V. Bibescu îşi cumpără balonul său, 
în 1904, şi-l aduce în țară făcând, 
în admirația mută a mulţimii, pri 
mele ascensiuni în țară, Pentru ca, 
în campania din 1913 din Bălgaria, 








strait ln America. 





să conducă două escadrile 
cunoaştere, primele unităţi consti- 
tuite de aviaţie sburând de nenumă- 
rate ori deasupra Sofiei şi aducând 
bogate informaţii pentru Coman- 
dament 


de re 








Sunt câteva din măreţele figuri 


cari cinstesc epoca de pionierat a 


aviaţie 





Datorită — perseverentei 


entuziasmului, spiritului inventiv şi 


totale a acestor 





dărui premergă- 


tori, aripile româneşti şi-au 
rat locul de onva 


dirii omeneşti. Insuşi 


asigu- 








n arhiva gân. 





tinereţii biruitoare şi care trebue 
stimulate şi în tineretul de azi 
tineret care imbrățişează zi de zi 


cariera aviatică. 


dă 
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